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t.h.v.de auto inrit Cederlaan

uit/inrit fietsers omdraaien * Ter hoogte van de fiets uit/inrit een fietsoversteek
maken met een zebrapad er direct aan vast voor de voetgangers. Hier kan dan
ook de 30 KM zone beginnen door het zebrapad iets te verhogen(zoals een
drempel) * Dit is veel veiliger voor de fietsers die de auto inrit dan niet meer
hoeven over te steken. * En het creéert een veilige oversteekplaats voor
voetgangers van en naar de Cederlaan/park die er nu helemaal niet is. *
Fietspad doortrekken tot na de inrit zodat fietsers voorrang hebben op de
situatie.

1 Kruispunt Cederlaan / S.W. De autoweg en fietspad omdraaien? Zodat de auto vanaf de SW Chuchilllaan Bedankt voor uw suggestie. We hebben deze bekeken. Het fietspad wordt nog aangepast zodat fietsers meer
Churchilllaan op een veiliger punt kan afslaan richting Cederlaan. rechtdoor kunnen rijden. Daarom zullen we de inritconstructie niet omdraaien met het fietspad.

2 Schilderen brug Graag de onderzijde en zijkanten van de brug schilderen. Als er verlichting op | Provincie Zuid Holland is eigenaar van de brug en zij zijn niet voornemens om deze te verven.
gaat is de brug nog lelijker.

3 Rijrichting omdraaien Cerderlaan in de omgekeerde richting laten stromen. Via Huis te Hoornkade We behouden de huidige rijrichting, omdat het omdraaien hiervan effect heeft op de verkeerscirculatie op de
naar Beuklaan Cederlaan en Thierenskade.

4 Onderhouden groen Graag onderhouden van groen, zodat er geen verlies van zicht is op o.a. fiets Dit valt buiten de projectgrens. We zullen dit doorgeven aan onze afdeling beheer en onderhoud.

(zoals op de hoek van SW Churchillaan/ Cederlaan).

5 Voetpad onder Hoornbrug Het voetpad onder de Hoornbrug richting Huis te Hoornkade ligt erg afgelegen, | Dit passen we aan in het ontwerp. Tevens wordt de verlichting onder de Hoornbrug verbeterd.
m.n. in ht donker (te eenzaam)

6 Parkeren Aan de Haagweg verdwijnen 2 parkeerplaatsen, maar in Leeuwendaal is de Er verdwijnen inderdaad twee parkeerplaatsen langs de Haagweg. Deze hebben we nodig om de weg inclusief
parkeerdruk al problematisch. Met name nadat Nassaukade 1 een fietsstrook voldoende breed te maken. Daarnaast willen we ook de stoep voorzien van juiste breedte. We gaan op
woonbestemming heeft gekregen. zoek of we nog een parkeerplaats kunnen inpassen aan deze kant van de Hoornbrug.

7 Kruising Nassaukade - Haagweg Bij kruising Nassaukade - Haagweg rekening houden met vrachtwagens die de | De inritconstructie van de Nassaukade is verbreed en de Haagweg is breder geworden door het verwijderden van
scherpe bocht moeilijk kunnen maken (einde Nassaukade rechtsaf). de parkeervakken. Met het programma autoturn is er een check gedaan met een "ontwerpvrachtwagen " en

hiermee zijn geen conflicten geconstateerd.

8 Garageboxen SW Churchilllaan Ter hoogte van parkeergarages SW Churchilllaan schuine banden en markering | De schuine band wordt aangebracht in het nieuwe ontwerp.
plaatsen voor het opgaan van de weg en het fietspad

9 30 kilometer zone Waar Eiklaan 1 stopt en Haagweg 192 begint dat wordt een 30 kilometer straat. | We plaatsen op deze locatie geen verkeersdrempel. We hebben de snelheid opgehaald uit snelheidsgegevens en
mijn idee is dan om ook daar de snelheid er uit te halen om er een hieruit blijkt dat er op dit moment al door 85% van de automobilisten rond de 30 km/u wordt gereden, terwijl die
verkeersdrempel te plaatsen. dit idee heb ik ook voorgesteld op de maximumsnelheid nog niet geldt. Richting de kruising met de Sir Winston Churchilllaan wordt er ook een
bewonersbijeenkomst van 16 april en dat werd positief ontvangen. inritconstructie aangebracht. Dit heeft ook al een remmende werking.

10 |spiegel tegen muur hoornbrug Het adres Nassaukade 1 beschikt over een ondergrondse parkeergarage. De De gemeente plaatst geen verkeersspiegel. Een verkeersspiegel maakt de verkeerssituatie niet veiliger. In een
uitrit van deze garage is tussen 2 muren. De ene muur is een muur van het spiegel zijn voetgangers lastig te zien. De spiegel geeft daardoor geen juist beeld van de verkeerssituatie. We
complex en de andere is een afscheiding met het voetpad. Door deze willen voorkomen dat automobilisten de situatie verkeerd inschatten. Daarnaast zijn spiegels bij slecht weer of vorst
afscheiding kun je niet zien of er voetgangers naderen. Kleine kinderen en niet goed te gebruiken en zijn ze kwetsbaar voor vandalisme. Bewoners uit de garage weten dat er een stoep
honden zijn sowieso niet te zien. Plaatsing van een overzichtsspiegel tegen de | voorlangs loopt, waardoor ze langzaam de garage uit moeten rijden. Wanneer zij enkel vertrouwen op de spiegel
overliggende muur van de Hoornbrug zal veel narigheid voorkomen. wordt de kans op verkeersonveilige situaties groter.

11 | Zebrapad en fietsoversteek maken |Idee voor het kruispunt Cederlaan en Sir Winston Churchill laan: * Inrit auto en | Bedankt voor de reactie. We hebben uw suggesties bekeken. De auto inrit blijft op dezelfde locatie, zodat fietsers

meer rechtdoor op de Sir Winston Churchilllaan uitkomen. We passen het ontwerp aan, wat neerkomt op uw
laatste suggestie. Er wordt geen zebrapad aangelegd ter hoogte van de Cederlaan. Deze ligt namelijk in de bocht,
wat niet veilig is voor voetgangers. Automobilisten krijgen dan te laat zicht op voetgangers. Daarnaast willen we
alleen zebrapaden toepassen waar het mogelijk is om een middeneiland in te passen. Zodat voetgangers het
kruispunt gefaseerd kunnen oversteken en één rijrichting tegelijk in de gaten hoeven houden.
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Verslechtering oversteek voor
fietsers naar Huis ten Hoornkade

Ik ben zeer geschrokken over het nieuwe ontwerp waarbij het nog
onoverzichtelijk en gevaarlijker is geworden bij de oversteek voor fietsers
richting Huis ten Hoornkade die vanuit de richting komen vanuit onder de brug.

Als iemand die hier regelmatig fietst en jaren lang elke dag op dit punt heb
moeten oversteken weet ik dat er veel fietsers zijn die hier ook moeten
oversteken en dat de huidige situatie ook niet goed is. Verschil met dit nieuwe
ontwerp is dat in de huidige situatie er nog (al is het heel weinig) ruimte hebt om
naar links te kijken en om eventueel te stoppen als er een auto van links
aankomt.

In de nieuwe situatie heb je dus geen plek om even stil staan zonder dat je
eventuele andere fietsers in de weg zit. Ook zou je in de nieuwe situatie dus
enorm over je schouder moeten kijken om lichtelijk te kunnen zien of er een
auto aankomt. Het is dus heel lastig om naar achteren te kijken zonder dat je
ogen hebt in je achterhoofd.

Ook een bijkomend probleem is dat als je op het punt bent om te willen
oversteken en je achterom kijkt dat je alleen auto's kan zien die net al onder de
brug vandaan komen. Auto's die nog onder de brug zijn kan je dus niet zien en
dat kan voor vervelende situaties zorgen.

De huidige situatie doet 1 ding goed voor deze situatie en dat is dat is dat het
fietspad onder een ander stuk van de brug loopt waardoor je vanuit een andere
hoek als het ware komt. Dit zorgt er voor bij de huidige situatie dat je dus naar
links kan kijken waardoor je dus meer kan zien dan dat je zou kunnen zien als
je achterom moet kijken.

Ik zou dus graag willen zien dat er inspiratie wordt gehaald uit de locatie waar

nu het fietspad ligt. Ook zou ik graag willen zien dat je ruimte hebt om bij deze
oversteek om even stil te kunnen staan om auto's voorbij te kunnen laten gaan
zonder dat er andere fietsers of auto's in de weg worden gezeten.

Dit zou dus betekenen dat bij het nieuwe ontwerp er een fietspad moet komen
waar nu groen geplant staat. Dat is uiteraard jammer maar ik denk dat de
veiligheid van de fietsers in dit geval belangrijker is.

Ik hoop oprecht dat er extra aandacht komt voor dit oversteekpunt. Ik heb nu
het idee dat het juist de bedoeling is dat hier niet meer overgestoken wordt door
fietsers.

Het ontwerp wordt aangepast om meer ruimte te creéren voor het opstellen van fietsers die vanaf de Haagweg
onder de Hoornbrug door de Huis te Hoornkade op willen rijden. Er gaat een maximumsnelheid van 30 km/u
gelden voor auto's waardoor het zicht op langzamer rijdend autoverkeer ook verbeterd.

13

Ook hier graag max. 30 km zone

Aanvullende verlaging max. snelheid passend bij de max. snelheid directe
omgeving Hoornbrug

* Maak vanaf kruising Churchilllaan - Kerklaan de Acacialaan en
Eiklaan/Haagweg ook max. 30 zone. Onzinnig om daar 50 km p/u toe te blijven
staan voor gemotoriseerd verkeer in de richting Hoornbrug, want..:

- Korte Churchilllaan in de richting Lange Churchilllaan is nu een voorrangsweg
voor auto's.

- Begin Acacialaan is er een oversteek fietspad en een voetgangers
oversteekplaats (zebrapad).

- In bocht Lange Churchilllaan richting korte Churchilllaan komt er, volgens het
nieuwe plan, nog een zebrapad bij en wordt max. 30 zone.

- Bij zebrapad Kerklaan lopen tevens veel kinderen van en naar speeltuin
Cederpark. Goede plek om daar al de snelheid te verlagen voor al het
gemotoriseerde verkeer in de richtingen oprit en onderdoorgang Hoornbrug.

Om de Acacialaan een 30 km zone te maken is een herinrichting nodig. Zoals deze nu is ingericht is het niet
mogelijk de snelheid te verlagen. De inrichting past dan niet bij de maximale snelheid. Daarnaast blijkt dat het gros
van de automobilisten zich keurig aan de maximumsnelheid van 50 km/u houdt en daar ver onder zit. Er zijn helaas
altijd automobilisten die zich niet aan de maximumsnelheid houden, maar die houd je ook niet tegen door een bord
met 30 km/u op te hangen. Uw suggesties vallen buiten de scope van dit project.
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Oplossing gevaarlijkste krijsing
Haagweg - Hoornbruglaan

Daar vinden de meeste ongelukken plaats, met name worden fietsers daar
aangereden die op de Haagweg van rechts komen. Zij rijden op de secundaire
weg, aan de "verkeerde kant"van de Haagweg. Verkeersdeelnemers
verwachten geen verkeer vanuit die richting.

Er zijn nu al voldoende oversteekmogelijkheden om aan de goede kant van de
Haagweg te komen; twee bij de kruising Haagweg - Herenstraat -
Geestbrugweg. Twee bij de kruising Haagweg - Lindelaan. Een kruising extra is
eenvoudig te creéren naast de voetgangersoversteekplaats bij de tramhaltes.

We onderzoeken of we het fietspad verhoogd kunnen aanleggen, zodat er inritblokken voor het fietspad komen. Zo
wordt het autoverkeer automatisch afgeremd. Daarnaast kunnen we met pijlen op het fietspad nogmaals extra
aangeven dat het een tweerichtingen fietspad is. Uit onze gegevens blijkt dat er gelukkig in de afgelopen 3 jaar een
stuk minder ongevallen zijn voorgekomen dan hiervoor.

15

Eenrichtingverkeer Cederlaan
omdraaien

Zoals door anderen opgemerkt zal de geplande wijziging bij de Cederlaan een
gevaarlijke situatie creéren voor fietsers en automobilisten. de Cederlaan heeft
eenrichtingverkeer voor auto's. Er is m.i. een simpele oplossing die een
gevaarlijke situatie zal uitsluiten, eenrichtingverkeer voor auto's omdraaien
zodat zij niet meer vanaf de SW Churchilllaan de Cederlaan in mogen rijden.

We behouden de huidige rijrichting, omdat het omdraaien hiervan effect heeft op de verkeerscirculatie op de
Cederlaan en Thierenskade. Daarnaast zien wij niet dat dit gevaarlijke situaties gaat opleveren. Inrijdende auto's
kunnen stilstaan op de inrit en voorrang geven aan overstekende fietsers en voetgangers.

16

Meer bloemen en kleur in de buurt!
Geplaatst door

Graag meer (berm)bloemen en perken met kleur. Geef planten en bloemen de
hele lente en zomer de kans en ruimte om te kunnen groeien en bloeien. Het is
dramatisch gesteld met de bijen, vlinders en insecten populatie. Pas het
gemeentelijk groenbeheer en maaibeleid hierop aan en stop met alles
platmaaien wat een beetje groeit en bloeit.

Kost vrijwel niets (beetje zaaien), staat gezellig, vrolijkt de buurt op, goed voor
de natuur, goed voor de insecten. Win-win-win.

# Maai Me Nietje # Bescherm de bermbewoners # Zoem zone

In het nog op te stellen groenontwerp houden we rekening met de vergroting van de biodiversiteit en planten we
0.a. bermbloemen aan.

17

Fietsverkeer

Ik fiets hier dagelijks en merk dat m.n. richting Voorburg je als fietser nauwelijks
ruimte hebt. De geschetste situatie lijkt me veiliger voor fietsers.

Vraag me wel af wat 'fietssuggestiestroken’ zijn. Vrij liggend is altijd veiliger, dus
voorkeur dit waar mogelijk toe te passen.

Bedankt voor het compliment. Er is niet overal ruimte om vrijliggende fietspaden toe te passen, maar daar waar
nodig voor de verkeersveiligheid zijn deze gelukkig in te passen. Zoals onder de Hoornbrug in de bocht. We gaan
het ontwerp aanpassen van fietssuggestiestroken naar fietsstroken met onderbroken streep. Dit houdt in dat de
plek op de weg voor de fietsers duidelijk is en automobilisten hierop niet mogen stilstaan of parkeren. Wel mogen
automobilisten de onderbroken streep overschrijden om een parkeerplaats te bereiken of gedeeltelijk overheen te
rijden bij tegemoetkomend verkeer zonder fietsers daarbij te hinderen.

18

Historisch uitzicht wonen
Hoornbrug weg

Het is fantastisch dat er aandacht wordt besteed om de verkeersveiligheid
onder en rondom de Hoornbrug te verbeteren. Ook fijn dat het natuuraspect
hierbij ook wordt opgenomen en er ge(be)dacht wordt hoe dit kan.

Ik las dat er 8 tot 10 bomen van wel 10 meter hoog genoemd wordt om daar te
realiseren. Nu ik het ontwerpplan zag waar deze bomen op staan zie ik tot mijn
grote schrik dat er 2 van deze 10 meter hoge bomen precies op de hoek van de
Huis ter Hoornkade komen te staan te weten voor het appartement gebouw van
"Villa Martha" waar ik (en nog zo'n 24 bewoners) woon op de rechterflank en
een historisch uitzicht heb op het Rijn-Schiekanaal richting ophaalbrug
Voorburg. Als het dezelfde bomen zijn die staan aan de overkant van de brug
even voorbij het vroegere "Hoornwijck" is het historische uitzicht weg wat
Rijswijk zo typeert en het uitzicht dat "Villa Martha " ook na de wederopbouw als
appartement complex heeft. |k zou het graag zien dat dit heroverwogen wordt
om de bomen 10 meter hoog te laten zijn. Als er tenminste op deze hoek
bomen zouden komen die geen 10 meter hoog zijn en zo het uitzicht van
tenminste de bewoners van "Villa Martha" behouden kan worden. De
initiatiefnemers mogen in mijn appartement komen kijken ipv vanaf de grond.
Foto genomen vanaf mijn appartement.

Op de hoek Huis te Hoornkade worden hetzelfde type bomen geplaatst zoals nu al in de Huis te Hoornkade staan.
De bomen aan de overzijde zijn van een ander soort.
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Historisch uitzicht wonen
Hoornbrug weg
Reactie 1

Hallo

Ik ben ook een bewoner aan de SWC uit dezelfde flat en ik deel de mening van
mijn medebewoner. Liever dan een paar mooie bloesembomen of
goudenregens die ook al elders langs de huis te hoornkade staan. Het is zonde
als hele hoge bomen worden neergezet plus dat er in deze hoek eigenlijk al
veel bomen staan. Mijn vraag waarom er dan nog meer moeten worden neer
gezet?

In het nog op te stellen groenontwerp sluiten we aan op het bestaande groen in de Huis te Hoornkade. Gemeente
Rijswijk wil meer vergroenen en in projecten nemen we dit zoveel mogelijk mee.

20

Historisch uitzicht wonen
Hoornbrug weg
Reactie 2

Ik woon in hetzelfde appartementencomplex en heb tijdens de
informatiebijeenkomst d.d. 16 april j.I. begrepen dat het nog onzeker is dat er
naast de Hoornbrug 2 hoge bomen (boomgrootte 2: tussen de 6 m en 12 m)
worden geplaatst, de gemeente acht het immers onwenselijk dat deze over de
Hoornbrug heen groeien.

De verwezenlijking van extra bomen rondom de Hoornbrug komt het groene
karakter van Rijswijk te goede en hebben een positief effect op bezoekers die
vanaf de Hoornbrug Rijswijk inrijden.

Ik kan de extra bomen plus groen alleen maar verwelkomen en verwacht dat
hoogstens 2 tot 4 bewoners wonende op de hoogste etage van dit
appartementencomplex gehinderd worden in hun uitzicht.

Overigens wil ik benoemen dat een bewoonster vermoedelijk alle overige
bewoners van dit appartementencomplex een brief heeft bezorgd met het
verzoek op dit platform bezwaar te maken tegen de hoge bomen. "Daar ik het
bijzonder jammer zou vinden als dit uitzicht voor ons allen door 2 hoge bomen
zou blokkeren. Wij kunnen in dit besluit toch een verschil maken door te
reageren. Ik heb dit inmiddels gedaan maar het zou fijn zijn als een ieder die
ook vindt dat er lagere bomen moeten komen op dit punt dit kenbaar maakt op
deze site".

Als ik het zo inschat, is "voor ons allen" enkel van toepassing op twee tot vier
bewoners v/d hoogste etage van dit appartementencomplex.

Zie beantwoording regel 19.

21

Historisch uitzicht wonen
Hoornbrug weg
Reactie 3

Verwijzing naar reactie 1: Dat lijkt mij mooi bloesembomen of goudenregens
een goed idee!

Zie beantwoording regel 19.

22

Twee richtingen fietsstrook of -pad

Bekeken zou moeten worden of er alleen een twee-richtingen fietsstrook of -pad
met een goede maatvoering aangelegd kan worden. Die zou dan komend vanaf
de Haagweg aan de linkerzijde moeten lopen. Dat is dus in de ruime bocht. Dan
kan men zonder oversteken met de fiets de Huis te Hoornkade op en dat is een
belangrijke fietsroute, Onder het viaduct zou de rijpaan voor de auto's dan
geheel aan de andere kant (dan die van de fietsstrook) van de kolommen
moeten komen en niet zoals getekend in twee gescheiden rijpbanen. Die
gescheiden rijpbanen bevorderen overigens snelheid. Het tweezijdige fietspad of
de -strook sluit ook aan bij de het tweezijdig fietsen op de Haagweg en op de
Hoornbrug en maakt de situatie bij de Haagweg/Hoornbruglaan iets
overzichtelijker omdat de fietsers dan in de ruime bocht fietsen. Er moet alleen
nog iets worden bedacht voor de aansluiting van de tweezijdige fietsstrook op
de enkelzijdige fietspaden op de Winston Churchilllaan.

De optie om een tweerichtingenfietspad in te passen aan de waterkant is bekeken, maar niet haalbaar. Er is hier
onvoldoende ruimte voor, vanwege de pilaren van het wegdek. Daarnaast willen we ook het fietsverkeer faciliteren
wat de Churchilllaan vervolgt. We zullen een aanpassing doen in het ontwerp ten behoeve van het veilig opstellen
van fietsverkeer komende vanaf Hoornbrug richting Huis te Hoornkade. Daarnaast wordt de kruising ter hoogte van
de Huis te Hoornkade een stuk vereenvoudigd, waardoor het voor fietsers gemakkelijker en sneller wordt deze
over te steken dan in de huidige situatie.

23

Kruiden- en bloemrijke omgeving

Fijn dat er meer ruimte komt voor groen. Graag bij de bomen (boomspiegels) en
de gazon verlenging, rekening houden met bloemrijk & kruidenrijk gazon i.p.v.
een strak gazon. Hiermee maakt het 't gebied een stuk prettiger in aanzicht en
doen we iets positiefs voor de biodiversiteit.

Zie beantwoording regel 19.
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24 | Auto's te gast Wellicht het gebied inrichten zoals gebieden naast de vliet met "fietsstraat met | We willen om meerdere redenen geen fietsstraat toepassen op dit stuk weg, omdat dit de verkeersveiligheid niet
auto's te gast”. Om op die manier meer ruimte te creéren voor fietsers. ten goede komt. Het zicht onder de Hoornbrug kan door lichtinval en schaduwwerking verslechteren. Ook ligt er
een bocht in de weg, wat niet optimaal is voor het zicht. Daarom vinden we het veiliger om fietsers hier te scheiden
van auto’s. De route Sir Winston Churchilllaan-Haagweg blijft wel nog een gebiedsontsluitende functie hebben voor
autoverkeer. Het is ook een hoofdroute van de hulpdiensten. Daarom hebben we gekozen voor de categorisering
GOW30. Een fietsstraat willen we alleen toepassen op een erftoegangsweg (ETW30) en waar het aantal fietsers
meer dan dubbel zo hoog is als het aantal auto’s.
Wel willen we dat het autoverkeer langzamer gaat rijden, namelijk maximaal 30 km/u. Bij een 30 km/u inrichting
past het best klinkerverharding. Voor fietsers willen we juist comfort. Daarom zijn we op dit ontwerp gekomen, de
rijloper in klinkers en fietsstroken in asfalt.
25 | Overdekte sport gelegenheid De ruimte wellicht ook functioneel inzetten door de mogelijkheid te bieden om We vinden deze plek niet geschikt voor overdekt sporten.
overdekt buiten te kunnen sporten. Dat maakt het gebied direct levendiger.
26 | Slimme verlichting Verlichting die aan gaat of intensief wordt 0.b.v. beweging en afhankelijk van Dat is op deze locatie niet geschikt. De kosten voor de aanschaf van dit systeem zijn hoger dan wat het op kan
het daglicht, in plaats van standaard lichten aan laten staan. leveren.
27 | Waterdoorlatende tegels Kiezen voor waterdoorlatende tegels i.p.v. reguliere klinkers en asfalt waarmee | We onderzoeken welke technische (en financiéle) mogelijkheden er zijn om een vorm van waterdoorlatende
water de grond in kan zakken en we het riool niet overbelasten. Hiermee verharding ter plaatse van de parkeerplaatsen toe te passen.
creéren we eventueel extra ruimte voor groen.
28 | Bocht hoornbruglaan/ haagweg In de bocht van de Hoornbruglaan/ Haagweg blijft een gevaarlijk punt. In de We onderzoeken of we het fietspad verhoogd kunnen aanleggen, zodat er inritblokken voor het fietspad komen. Zo
beetpakken plannen zie ik dat deze bocht gedeelte ook wordt aangepakt, maar hierin niet is | wordt het autoverkeer automatisch afgeremd. Daarnaast kunnen we met pijlen op het fietspad nogmaals extra
nagedacht over het verbeteren van de verkeersveiligheid. aangeven dat het een tweerichtingen fietspad is. Uit onze gegevens blijkt dat er gelukkig in de afgelopen 3 jaar een
stuk minder ongevallen zijn voorgekomen dan hiervoor.
29 | Ondergrondse container Hallo! Er worden ondergrondse containers geplaatst die geopend kunnen worden met een pas.
Ik heb begrepen dat er in plaats van de stenen containers op de hoek er juist
tegenover in plaats van een parkeerplaats, ondergrondse containers komen.
Goed punt echter zou ik wel graag willen weten hoe en wat voor ondergrondse
containers er dan komen. Dit omdat wij al jarenlang last hebben van mensen
die elders uit de buurt met hun vuilniszakken in de auto op de achterbank hun
vuilniszakken in onze nu nog "vrije containers" komen dumpen.
Wordt dit toelaatbaar voor iedereen of kan er hiervoor worden gekeken naar
een systeem met een pas om het vuilnis daar in te doen. Ook kijkend naar
muizen/rattenoverlast die je toch al veel ziet en merkt en omdat het ook pal
tegenover onze flat maar ook tegenover van andere huizen zit.
Zou hier wel graag een oplossing voor zien zodat wij niet dadelijk hetzelfde
probleem krijgen als wijken elders in Rijswijk dan vuilniszakken ernaast worden
gedumpt omdat de ondergrondse vol zit!
Hoor het graag, ook in het belang van schoon houden van de wijk.
30 |Muurschildering Een toffe muurschildering van iets Rijswijks, iets wat de historie weergeeft of Bedankt voor deze suggestie. Deze locatie is helaas ongeschikt voor een muurschildering.
iets cultureels
31 Veiligheid voor fietsers De aansluiting Haagweg - Churchillaan - Huis te Hoornkade is voor fietsers We passen het ontwerp aan om een opstelplaats te creéren voor fietsers vanaf de Haagweg richting de Huis te
rijdend in zuidelijke richting en die linksaf willen slaan erg onoverzichtelijk. Ze Hoornkade. Ook het fietspad vanuit het Cederpark wordt aangepast en zal zo veel als mogelijk rechtdoor op de Sir
moeten achterom kijken om te zien of er verkeer aan komt en er is geen Winston Churchilllaan uitkomen.
opstelplaats als je even moet wachten.
Ook de aansluiting van het fietspad ter hoogte van de Cederlaan is niet veilig.
Fietsers die de Winston Churchillaan richting de Hoornbrug uit willen moeten
een scherpe bocht naar rechts maken en waaieren daardoor uit over rijbaan,
Erg gevaarlijk
5 24.069197




Nota van Antwoord voorlopig ontwerp “Onderdoorgang Hoornbrug”

Titel Beschrijving Beantwoording
32 | Stoep minder aantrekkelijk voor Op dit moment gaan veel fietsers die van onder de Hoornbrug door rechtsaf de | De drempel wordt niet extra toegevoegd, de situatie blijft hetzelfde als in de huidige situatie.
fietsers Nassaukade op willen vaak over de stoep voor Nassaukade 1 langs. Dit is
gevaarlijk voor wandelaars. Door de extra verkeersdrempel in dit plan tussen de
brug en de Nassaukade zal de stoep voor fietsers extra aantrekkelijk worden.
Zijn er aanpassingen mogelijk zodat de stoep weer voor de wandelaars wordt?
33 | Maak van het gehele gebied een Uitgaande van het STOMP principe lopen en fietsen centraal stellen. Niet alleen | We willen om meerdere redenen geen fietsstraat toepassen op dit stuk weg, omdat dit de verkeersveiligheid niet
fietsstraat in woorden maar ook in daden. Duidelijk kiezen om van het gehele gebied ( ten goede komt. Het zicht onder de Hoornbrug kan door lichtinval en schaduwwerking verslechteren. Ook ligt er
parallelwegen Haagweg en Churchilllaan tot aan de Acacialaan) een fietsstraat | een bocht in de weg, wat niet optimaal is voor het zicht. Daarom vinden we het veiliger om fietsers hier te scheiden
te maken. van auto’s. De route Sir Winston Churchilllaan-Haagweg blijft wel nog een gebiedsontsluitende functie hebben voor
autoverkeer. Het is ook een hoofdroute van de hulpdiensten. Daarom hebben we gekozen voor de categorisering
Verder toegelicht in bijgevoegd bestand. GOW30. Een fietsstraat willen we alleen toepassen op een erftoegangsweg (ETW30) en waar het aantal fietsers
meer dan dubbel zo hoog is als het aantal auto’s.
Wel willen we dat het autoverkeer langzamer gaat rijden, namelijk maximaal 30 km/u. Bij een 30 km/u inrichting
past het best klinkerverharding. Voor fietsers willen we juist comfort. Daarom zijn we op dit ontwerp gekomen, de
rijloper in klinkers en fietsstroken in asfalt.
34 |Fietsroute Centrum Den Haag naar | De route om van Den Haag Centrum naar de Delftweg en Jan Thijssenweg te | Bedankt voor de reactie. Het fietspad over de Hoornbrug zit niet in ons project. We zullen uw reactie als
vliet komen, dus over de Hoornburg en zo kort mogelijk naar de route langs de Vliet | aandachtspunt delen met de verantwoordelijke afdeling.
(Delftweg en Jan Thijssenweg) is niet goed en veel te lang waardoor fietsers de
afdaling kiezen door het groen. lk stel voor om de personen die
verantwoordelijk zijn voor het ontwerp met fietsers te laten samenkomen en
gezamenlijk de fiets te pakken en zo een beter beeld te krijgen. Want heel wat
oplossingen in Rijswijk laten zien dat de architect zelf niet fietst.
35 |Met rolstoel onder Hoornbrug Beste, In de nieuwe situatie wordt het voetpad onder de Hoornburg aan de waterzijde verbreed naar 1,80 meter. Er blijft
helaas wel nog één smal stukje ter hoogte van een pilaar, maar hier is het nog 1,20 meter breed. Dat is voldoende
Het is zeer lastig/onmogelijk om met een rolstoel vanaf Haagweg richting Delft | breed voor een rolstoel.
aan de linkerzijde onder de Hoornbrug te gaan. Het "voetpad" is daar veel te
smal en het is daar veel te gevaarlijk om eerst over te steken naar een breder
pad aan de overkant.
Met een scootmobiel kan het probleem misschien iets minder zijn. Immers
sneller en opvallender.
Hoop dat u daar een oplossing voor heeft.
Met vriendelijke groet
36 | Bomen behouden Er staan op en rond het kruispunt nu een aantal mooie en volwassen bomen. Ik | In het nog op te stellen groenontwerp sluiten we aan op het bestaande groen in de Huis te Hoornkade. Gemeente
zou het jammer vinden als er daar één van moet worden gekapt. Als ik de Rijswijk wil meer vergroenen en in projecten nemen we dit zoveel mogelijk mee. De kwaliteit en de vitaliteit van de
tekeningen zie krijg ik de indruk dat dit wel het geval is. Kunt u daar inzicht in bomen wordt onderzocht. 1 boom moet helaas verwijderd worden, onderzocht wordt of deze verplantbaar is
geven?
37 |Groenplan In het nog op te stellen groenontwerp sluiten we aan op het bestaande groen in de Huis te Hoornkade. Gemeente

Mij is niet helemaal duidelijk wat er met het groen gaat gebeuren. Ik heb nu
vanuit mijn huis en vanuit de tuin vrij uitzicht over de kruising op het water.
Mede doordat de huidige bomen allemaal groot zijn en ik dus langs de stam
richting het water kan kijken. Blijft dat vrije uitzicht bestaan met het nieuwe
groenplan?

Rijswijk wil meer vergroenen en in projecten nemen we dit zoveel mogelijk mee. Het zicht op de omgeving zal niet
sterk wijzigen, er komt meer groen bij. Met de hoogte van het toekomstige groen/beplanting houden we hier
rekening mee

24.069197




